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В о п р о с ъ  о н а и в ы го д н ѣ й ш е м ъ  способѣ о б р ѣ з к и  р е л ь с о в ъ  с о с т а в л я е т е ,  к а к ъ  
и звѣ стн о ,  одну и з ъ  д о вол ьн о  суш ествен ны хъ  стат ей  ж е л ѣ зн о д о р о ж н а го  х о 
з я й с т в а .  О н ъ  особенно в а ж е н ъ  д л я  л и н ій  зн а ч и т е л ь н а ™  п р о т я ж е н ія ,  г д ѣ  
д л я  р а з л и ч н ы х ъ  п у т е в ы х ъ  р аб о тъ ,  к а к ъ  т о :— д л я  сплош ной смѣны стары м и, 
годными п ослѣ  о б р ѣ зк и  с п л ю щ е н н ы х ъ  ко н ц о в ъ  р ельсам и: б о й к и х ъ  стан ц іо н -  
в ы х ъ  путей и гл а в н а ™  п у ти  в ъ  п р е д ѣ л а х ъ  сем аф о ро въ , у к л а д к и  перево- 
д о в ъ ,  п о д ѣ л к и  с е м а ф о р н ы х ъ ,  п р е д ѣ л ь н ы х ъ ,  у к л о н н ы х ъ ,  в е р с то в ы х ъ  и и п ы х ъ  
т. п . сто л б о в ъ ,— м ож етъ  п о н ад о б и ться  о б р ѣ з к а  с тар ы х ъ  го д н ы х ъ  р ел ьс о в ъ  въ  
з н а ч и т е л ь н ы х ъ  р а з м ѣ р а х ъ .— В ъ  в и д у  сего я  п о зво л яю  себѣ в ъ  н а ст о ящ е м ъ  
о бзор ѣ  привести  сводъ  т ѣ х ъ  д а н н ы х ъ  по сему вопросу, кои  о тч ас ти  в ы р а 
б о тан ы  л и ч н ы м ъ  оны том ъ , отчасти  ж е  собраны во вр ем я  к о м а н д и р о в к и  по 
с л у ж б ѣ  о т ъ  С и б и рской  до ро ги , гд ѣ  въ  н а ст о я щ ее  врем я  п р ед п о л о ж е н о  у стр ои ть  
р ельсор ѣ зочн ую  м астер ску ю  дл я  у д о в л е т в о р е н ія  н у ж д ъ  е я  о б ш и р н а го  3 1 3 8  
верстнаго  пу тева™  х о зя й с т в а .

О к а зы в а ет с я ,  что  н ѣ к о т о р ы я  д а ж е  изъ  ср авн и тел ьн о  б л аго у с тр о ен н ы х ъ  
с т а р ы х ъ  д о р о г ъ  с о х р а н и л и  ещ е, к ъ  с о ж ал ѣ н ію , первобы тны й способъ р убки  
р е л ь с о в ъ  зубилом ъ, т. е. д о п у с к а ю т ъ  полное к а л ѣ ч е н іе  т о р ц е в ъ ;  д р у г ія — об
с т ав и л и  у ч а с т к о в о е  хозяй ство  разны м и болѣе  и л и  менѣе соверш енны ми р у ч 
ными пи льн ы м и  с тан кам и  и т о л ь к о  ср авн и тел ьн о  в есьм а  н е м н о г ія — в е д у т ъ  
о б р ѣ зк у  р е л ь с о в ъ  въ  б о л ѣ е  ш и р о к и х ъ  р а з м ѣ р а х ъ  п р и  помощи с тан ко в ъ , 
н р и в о д и м ы х ъ  в ъ  д ѣ й с т в іе  паровою  или ивою  силою.

§ 1. Ручные станки. С та н к и  эти , весьм а удобн ы е д л я  п ер ен о ски , мо- 
г у т ъ  быть съ пользою  употреблены  лиш ь д л я  н еб о л ы п и х ъ  ср авн и тел ьн о  по
требн остей  у ч а с т к о в а г о  х о з я й с т в а ,  т а к ъ  к а к ъ  стоимость о б р ѣ зки  и в р ем я  
потребное д л я  т а к о в о й  сли ш ко м ъ  в е л и к и ,  а им ен н о :— о п и л к а  одного  ко н ц а

*) Изъ отчета по командировкѣ.
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съ просверленіемъ дыръ для  болтовъ колеблется въ предѣлахъ  отъ 40  до 
5 0  коп. ври условіи обслуживанія станка отъ 2 до 5 рабочими. Н аи м ен ь
шее время, потребное собственно для обрѣзки конца отъ 12 до 2 0  минутъ.

Станки этого вида можно подраздѣлить на два р азр яда :  а )  станки съ 
ленточными и б) станки съ круглыми пилами.

Т ипъ  перваго рода прибора п о казаиъ  иа чертежѣ I. Это нечто иное, 
к ак ъ  плоская иила съ рычажной передачей, приводимой въ движеніе двумя 
рабочими. Т акой  пилою можно перепиливать рельсы, лежащіе даже въ пути, 
заклинивая таковые въ ухватку А  пилы при помощи деревянныхъ клиньевъ к к.

б) Станки съ круглыми пилами. И зъ  н а и л у ч ш и х ъ . стапковъ этого по- 
слѣдняго типа, достаточно хорошо онравдавш ихъ свою целесообразность не 
только на заграничны хъ дорогахъ, но и на нагаихъ: нанримѣръ Ю го -З ан а д -  
ныхъ и Риго-Орловской, гдѣ они введены почти на всѣхъ участкахъ ,— можно 
отмѣтить передвижной пильный станокъ, упогребляющійся на Риго-О рлов
ской ж. д., изображенный на чертежѣ 2 и оредставляющій собою соедиие- 
ніе пильнаго со сверлильнымъ. Станокъ этотъ отличается нижеслѣдующими 
удобствами:

Рельсъ , подлежащій обрѣзкѣ, закрѣиляется  чрезвычайно прочно и мо
ж етъ  быть распиленъ подъ любымъ угломъ, причемъ получается вполнѣ 
правильная , гладкая  поверхность торца.

Будучи связана съ рычагомъ Р ,  на которомъ имѣется подвижной грузъ 
Г , постоянно надавливающій ва пилу П — пила эта работаете, говоря отно
сительно, нѣсколько быстрѣе одноименныхъ системъ, такъ  к ак ъ  благодаря 
такому приспособленію, она болѣе тонкія мѣста профили рельса разрѣзы- 
ваетъ быстрѣе чѣмъ толстыя.

Станокъ этотъ обслуживается пятью рабочими: двѣ  пары вертятъ  Ito- 
смѣнно м ахо викъ  М, одинъ регулируете  помощью подвижнаго груза  Г , по 
рычагу Р , — нажимъ пилы и смочку таковой изъ  (непоказаннаго  на чертежѣ 
ц и л и вд р а-кр у ж ки ) мыльною водою во избѣжаніе чрезмѣрнаго нагрѣва зу- 
бьевъ. Производительность такой пилы отъ двухъ  до тр ех ъ  коацовъ въ 
часъ. Сверленіе дыръ для болтовъ производится при помощи сверла CC. 
Одной дисковой пилой возможно отрѣзать  отъ 1 00  до 1 5 0  стальны хъ рель
совъ въ зависимости отъ большей или меньшей твердости таковыхъ, 
производя лишь нослѣ отпилки 1 0 — 12 концовъ отточку ея зубцовъ на осо- 
бомъ точильномъ стапкѣ.

П р а к т и к а  показы ваете, что наилучшихъ результатовъ иилки можно до
стигнуть при соблюденіи нижеуказанныхъ условій:

1) П одлеж ащ іе  перерѣзыванію рельсы, выгоднѣе всего укрѣпить въ та- 
комъ наклониомъ положеніи, чтобы пилѣ постоянно приходилось рѣзать но 
возможности одинаковую плоскость сѣченія, какъ  показано на черт. 2.
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2) Вращ ательное движеніе пилы должно быть постоянно направлено въ 
сторону, указанную на чертежи наиравлевіемъ зубьевъ пилы. И с и о л н е н і е  
э т о г о  т р е б о в а н і я  с о с т а в л я е т ъ  н е о б х о д и м о е  у е л о  Bie б е з у 
к о р и з н е н  н а г о д ѣ  й с т в і я  п и л ы .

3 )  Ч ер в я к ъ  пилы, долженъ быть постоянно смазанъ наилучш аго качества 
смазочнымъ масломъ.

4 )  П р и  разрѣзы ваніи  новой или вновь отточеной дисковой пилой лучше 
всего удалить грузъ Г рычага или же еще лучше сверлильное присиособле- 
ніе, т а к ъ  какъ , к а к ъ  тотъ, та к ъ  и другое весьма сильно увеличиваютъ напряж е- 
ніе пилы, у которой вслѣдствіе этого легко могутъ выламываться зубья.

5) ІІер ед ъ  тѣмъ, к акъ  опустить пилу на подлежащій разрѣзыванію рельсъ, 
нужно привести ее во вращеніе.

6 )  Во время перерѣзыванія  постоянно нужно обливать пилу мыльной или 
борной водой.

Стоимость обрѣзки одного конца, считая и просверленіе двухъ  дыръ для 
б о л т о в ъ — въ среднемъ 5 0  коп. Ц ѣ н а  иильнаго станка  безъ сверлильнаго 
приспособленія около 3 6 0  р . , —съ сими последними же около 4 1 0  р.

Обточка притупившихся пилъ производится на одномъ изъ особыхъ то- 
чильныхъ станковт , устройство которыхъ будетъ описано ниже. Весьма хо- 
рошимъ оказывается также американскій пильный станокъ системы B ry a n t  
показанный на чертежѣ 3. Опъ гораздо легче только что описаннаго и 
приводится въ дѣйствіе двумя рабочими. Время потребное для обрѣзки одного 
конца отъ 6 до 12 минутъ.

Стоимость станка, считая одну запасную пилу и наждачный станокъ 
дл я  то чки — окодо 4 2 0  р.

Обѣ описаниыя машины могутъ служить не только для обрѣзки рель
совъ, но и для распиливанія сортоваго желЬза и :келѣзняхъ  тавровыхъ и 
двутавровы хъ  балокъ до 9" вышиной.

§ 2. Станки механическіе. Въ больлюмъ желѣзнодорожномъ хозяйствѣ 
ручные станки оказываются однако и непрактичными и невыгодными 
во 1 -х ъ ,  по сравнительной медленности работы, во 2 х т ,  по большому числу: 
р або чи х ъ  р у к ъ , нужныхъ для нередвижеиія рельсовъ и для вращ енія пилы. 
Т а к ъ  при ручныхъ и переносных!, станкахъ невозможны механическія при- 
способленія для  переноски и установки рельсовъ, а эти работы вмѣстѣ съ 
верченіемъ пилы и составляютъ главный расходъ, уменьшить который возможно 
только тогда, если обрѣзка  концовъ рельсовъ будетъ сосредоточена въ 
одномъ мѣстѣ и производима паровою или газовою вли-ж е, няконець, элек 
трическою силою.

П ервые опыты но устройству надлеж ащ ихъ  рельсообрѣзочныхъ мастер
скихъ п рин адлеж ать  бывшей Е у р с к о Е іе в с к о й  (ныпѣ М осковско-Е іево-Воро-



4

нежской дорогѣ), устроившей на станціи Конотопъ подобную мастерскую, а затѣмъ 
и Ю го-Западны мъ, гдѣ таковая  была учреждена ( 1 8 9 0  г .)  на ст. К іевъ  *). 
Подробное описаніе этой мастерской въ свое время было сдѣлано инжене- 
ромь И . Бернеромъ **), но ввиду крайне цѣлесообразнаго ея устройства и 
ради оолноты очерка я позволю себѣ вкратцѣ  отмѣтить главнѣйш ія  осно- 
ванія ея  устройства и въ настоящемъ очеркѣ .

П од ъ  навѣсами (черт. 4  и 5 ),  покрывающими площадь въ 5 0  кв. с. 
расположены были: 1) локомобиль въ 8  силъ, 2) восемь круглыхъ оилъ п  и
3 )  два сверлильные станка Ci C2 (чер. 5 ).

Главный приводный валъ а, а былъ помѣіценъ въ кан авѣ , обшитой досками; 
онъ состоялъ изъ  4 -х ъ  сосновыхъ бревенъ почти въ 7 верш, діаметромъ, 
окованныхъ и соединенныхъ между собою желѣзными шипами на подобіе 
мельничныхъ валовъ и былъ расположенъ на пяти подш ипникахъ, укрѣплен- 
ныхъ на поперечныхъ балочкахъ . Часть  вала, принимающая движеніе отъ  
локомобиля, обшита была досками— до діаметра въ 16 вершковъ.

Пильные станки расположены въ одинъ р яд ъ  на общей деревянной рамѣ, 
составленной изъ  брусьевъ, свернутыхъ болтами, вры ты къ въ  землю и свя- 
занаы хъ съ половою настилкою. Ремни к ъ  нимъ отъ главнаго вала а шли 
по желобамъ ж и проходили чрезъ особыя направдяющ ія вилки , непозво- 
лявш ія ремнямъ спадать со шкивовъ станковъ, когда послѣдніе становились 
непараллельно къ главному валу (при началѣ и концѣ пиленія).

Н а д ъ  каж ды м ъ станкомъ к ъ  стропиламъ навѣса подвѣшены были рельсы 
р р  (черт. 5 ),  по закрайнамъ подошвъ которыхъ катались на р оли кахъ  
подвѣски с ' с", съ винтовыми натяжными цѣпями (взятыми изъ стары хъ не- 
годныхъ для вагоновъ) съ крюками к и служившими для  подъема, подачи 
и установки обрѣзываемыхъ рельсовъ подъ пилы. Рельсы, подлежащіе об- 
р ѣ зкѣ , складывались на мѣстѣ А и отсюда подвѣсками с ' подавались подъ 
пилы, а затѣмъ по обрѣзкѣ перваго конца, попадали на вторую подвѣску 
с" и клались на направля ющіе рельсы , в в".... вѵ1 (чер. 4 )  до встрѣчи съ 
упоркою, опредѣлявшею длину рельса, какую онъ должевъ имѣть по о трѣ зкѣ  
втораго конца; для этой, послѣдней цѣли, въ направляю щ ихъ рельсахъ  в, в', 
сдѣланы были черезъ каждый футъ гнѣзда для вставки упорокъ, начиная 
съ разстоянія отъ плоскости пилы въ 15 фт., т а к ъ  какъ  короче этой длины 
рельсы не отпиливались.

Обрѣзанные рельсы складывались, помощью уже упомянутыхъ подвѣсокъ 
с' с" на мѣста Б '  и Б", (черт. 4 )  и отсюда по роликамъ д д' подводились

*) Мастерская эта была основана главнымъ образомъ для пилки старыхъ бельгійскихъ 
рельсовъ и нынѣ упразднена въ виду особыхъ условій смѣны рельсовъ главнаго пути 
болѣе тяжелымъ типомъ и употребленіемъ полученныхъ отъ смѣны еще хорошихъ рельсовт для 
станціонныхъ путей безъ обрѣзки концовъ.

**) „Обрѣзка старыхъ рельсовъ“. Статья И. Бернера. Инженеръ 1890 г. № 5.
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к ъ  сверлильнымъ стан кам ъ  с и C1.Д ы р ы  въ  1" діаметромъ высверливались 
по шаблонамъ, заготовленнымъ для  к аж д а го  типа рельсовъ.

Д вигательною  силою былъ 8-ми сильный локомобиль, причемъ пилою 
дѣ лало сь  до 17 оборотовъ.

А . Стоимость устройства рельсообрѣзочной мастерской въ общ ихъ 
чер тах ъ  была такова:

1. Н ав ѣ с ы , иокры ваю щ іе площ адь въ  5 0  кв . с. и покрытые стары м ъ 
кровельнымъ желѣзомъ, оставшимся отъ ремонта стары хъ  вагонныхъ к р ы т ъ ,
с то и л и :

М а т е р і а л ъ :

Д ѣ с н о й  . 3 5 0  руб.
Р а з н ы х ъ  ж елѣзны хъ поковокъ  10  п. по 5 руб ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  5 0
К ровельнаго  ж е л ѣ за  стараго  1 0 0  пуд., по 8 5  к . за пудъ . . 8 5  „

Р а б о ч а я  с и л а :

П ло тн и ки  по 6 руб. съ квад ратн о й  сажени покрытія  . . . .  3 0 0  руб.
К ровельщ ики по 6 5  к. съ пуда уиотребленнаго ж ел ѣ за  . . .  6 5  „

И т о г о .  . . . 8 5 0  руб.

2 ) К а н а л ъ  для  приводнаго вала, выемка д л я  него земли и 
обш ивка доскам и— рабочая  сила съ м а т е р іа л о м ъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 5 0  руб.

3 )  Б р у с ь я  основной рамы д л я  нильныхъ стан ко въ  и настилка
пола на 2 0  кв . с., работа  и м а т е р і а л ы ...........................  3 0 0  „

4 )  Восемь нильны хъ  стан ко въ  по 75  р. за станокъ . . . 6 0 0  „
У становка ихъ , ремни к ъ  нимъ, к ъ  локомобилю и къ  переда

точному валу  сверлиль"ныхъ с т а н к о в ъ   2 5 0  „
5 )  Д еревян ны й приводный валъ съ оковкою, шипами, подш ип

никами в съ установкою на м ѣ с т о   2 0 0  „
6 )  Верхній передаточный приводъ дл я  свер ли л ьн ы хъ  станковъ

съ у с т а н о в к о ю   2 0 0  „
7) Д в а  сверлильныхъ стан ка  по 1 0 0  р у б   2 0 0  „
8 )  Восемь нап р авл яю щ и хъ  рельсовъ съ 16 подвѣскам и не

считая стоимости рельсовъ   1 6 0  „
9) Н ап равляю щ іе  рельсы съ роликами, подводящіе обрѣзанные

рельсы к ъ  сверлильнымъ станкам ъ, не считая стоимости рельсовъ . 5 0  „
10) У становка локомобили, водопровода къ  нему и разныя 

мелочныя п р и с н о с о б л е в і я   2 4 0  „

Итого стоимость . . 3 2 0 0  „
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Локомобиль въ 8  силъ былъ взятъ  временно и зъ  запаса, поэтому въ 
счете  не п р и н ять .  Д л я  пилки  употреблялись к р у гл ы я  стальныя пилы въ 
1 8 "  въ  д іаметрѣ стоимостью въ 1 0  руб.

Б .  Стоимость рабочей силы и содержаніе локомобиля и 
В ъ  рельсообрѣзочной ст. К іевъ  имѣлись, к а к ъ  было сказано выше: л о 

комобиль, восемь иилъ, два  сверлильныхъ станка. П ри нихъ состояли:
1 машинистъ при локомобилѣ съ платою въ д е н ь ...........................  7 0  к.
1 слесарь для  унравленія  о б р ѣ з к о ю ...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I p. —
I „ для  точки и и л ъ  1 р. 8 0  к .
2 0  черворабочихъ  но 5 0  к ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ю р .  —

Всего рабочей силы на 13 р. —

Н а  отопленіе локомобиля въ 10  час. работы шло Vs куб. саж.
дровъ , по 16 р. за  кубъ н а .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 р. 5 0  в.

Н а  смазку, чистку и мелкій ремонте локомобиля и станковъ
о к о л о ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . —  5 0  к.

Всего въ рабочій день расхода . 17 р. —

П ри  производительности отъ 100  до 1 2 0  концовъ въ д е н ь ,— расходъ этотъ 
составлялъ  около 16 коп. на каж ды й обрѣзанный конецъ вмѣстѣ съ сверленіемъ 
ды ръ , а вмѣстѣ съ расходомъ на пилы онъ былъ въ среднемъ— около 19 к.

Р ельсорѣзочн ая  мастерская, устроенная Курско-Х арьково-Севастопольской 
дорогой на станціи Х а р ь к о в ъ ,  существовала до 1 8 9 6  года и была оборудо
вана 8 пильными и 4  фрезерными станками для  сверленія дыръ и приво- 
водилась въ дѣйствіе семисильнымъ керосиновымъ двигателемъ, расходовав- 
шимъ въ теченіе 1 0  рабочихъ часовъ два иуда 10 фун. керосина. ІП та тъ  
рабочихъ 2 4  чернорабочихъ (по три на каждый станокъ) и 1 слесарь. 
Станки поставлены московскою фирмою братьевъ Бромлей. Время потребное 
для  обрѣзки одного конца 2 0  фунтоваго стальнаго англійскаго рельса (за- 
водовъ Г еста  или В а р р о )— около 10 минуте. Стоимость обрѣзки одного 
конца около 12 к.

Рельсообрѣзныя кастерск ія  М осковско-Курской и Нижегородской ж елѣз- 
ныхъ дорогъ (см. планы ихъ на чер. 6 и 7), устроены: первая на ст. К урокъ , 
если не ошибаюсь, въ 1 8 9 4  г., а вторая мною лично на ст. М осква-Н иж е- 
городская  въ 1 8 9 6  г. Здѣ сь  (чер. 6): I и I I  рельсопильные станки. I I I  с т а 
нокъ  дл я  точки иилъ; I V — сверлильный станокъ; V  паровой двигатель. 
Н а  планѣ М осковско-Н ижегородской мастерской (чер. 7): 1, 2, 3, 4 ,  5 и 6 
— рельсорѣзочные станки . 7 , 8 и 9 — сверлильные. 1 0 — станокъ для  точки 
пилъ. 1 1 — локомобиль. Оборудованіе и стоимость обрѣзки одного конца 
рельса, считая и просверленіе двухъ  ды ръ  для болтовъ показаны въ ниже
приведенной таблицѣ:
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М А С Т Е Р С К А Я  В Ъ M О С К В ѣ. МАСТЕРСКАЯ ВЪ КУРСКѢ.
( Пилъ . . . .  

Число станковъ Сверлильныхъ .
{ Точильныхъ

+ .... •.
6
3
1

гт ( Пилъ . .Число ~{ Сверлильныхъ . станковъ ^  г[ Точильныхъ . .

2
1
1

С У Т О Ч Н Ы Й  P А С X о  д  ъ . СУТОЧНЫЙ РАСХОДЪ.

НАИМЕНОВАНИЕ. Коли ЦЪН А. СУММА Коли ЦѢНА. СУММА.
чество. Руб. К. Руб. I к . чество. Руб. К. Руб. К.

Машинистовъ . . . . 1 1 — 1 — 1 1 — 1

Слесарей ............................ 1 1 — 1

Рабочихъ ............................ 7 ; — 50 3 50 8 — 50 4 —

С т о р о ж е й ............................ 1 — 50 — 50 1 — 50 — 50

Д есятн и ко в ъ ....................... — — — — 1 1 85 — 85 '

Масла варенаго пудовъ 0,073 4 — 29 — — — Г- —

Нефтян. остатковъ „ 0,166 1 — 17 0,05 1 — 5

Концовъ бумажныхъ 0,066 3 60 24 0,010 3 60 — 4

Сала говяжьяго „ 0,040 4 95 — 20 0,10 4 95 — 5

Сшивокъ ременныхъ шт. 0,66 — 9 — 6 0,15 — 9 — I 1/*

Угля каменнаго пуд. !О — 14 1 40 8,30 — 14 1 16

Мыла „ 0,025 3 60 — 9 0,017 3 60 — 6

Пакли „ — — — . — 0,010 1 9 5 — 2

Итого . . . — —
I 8

45

~ , 1
— — 7 7 4 * /*I

С уточная производительность Московской мастерской въ  4 6  до 5 0  кон-
4 6 - 4 - 5 0  0

цо вь  въ д е н ь = ---- ^— = 4 ®

8-45Стоимость одного к о н ц а = --— - = 1 7 , 5  к .

Суточная производительность К урской  мастерской въ среднемъ 4 5  кон- 
цовъ въ  день.

7 .7 4 5Стоимость одного кон ц а- —.-— =  1 7 ,2  к.

И зъ  вышеприведеннаго разсчета видно, что стоимость одного конца 
рельса, к а к ъ  въ М осковской, т а к ъ  и въ Курской рельсообрѣзочныхъ ма- 
стерскихъ одинакова, но производительность Московской мастерской ср авн и 
тельно была мала, что к а к ъ  оказалось  зависѣло, главнымъ образомъ. отъ нѣ- 
которыхъ неконструктивны хъ деталей  всего оборудованія  мастерской, станки 
и передача въ  которой устроены были Московскою фирмою бр. Бромлей.
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Причины вліявшія на малую производительность Московской мастерской видны 
будутъ изъ нижеслѣдующей параллели:

Московская мастерская.

I. Ііилы. Большаго діаметра, тол
стая. Мягкой стали, быстро тупѣю- 
щія. Требуютъ обточки послѣ 6— 8 
рельсовъ.

II. Станки. Установлены на 
сокихъ фундаментахъ, благодаря 
чему рычаги станковъ при пилкѣ 
дрожали и привскакивали.

III. Передача. На валу пилы 
насаженъ шкивъ ббльшаго діаметра 
(0,335), чѣмъ на рабочемъ валу 
(0,29), чѣмъ вызывалась недоста
точная скорость нилы.

1Ѵ\ Приспособленія для уста
новки пилъ. Во время нодачи и 
вынутчя рельсъ для остановки пилы 
приходилось сбрасывать ремень со 
шкива, а это непроизводительно за
медляете работу.

V. Между шкивомъ рабочаго вала 
А (чер. 7) и шкивомъ на валу пилы 
а на особомъ фундаментѣ находился 
еще добавочный роликъ а' діамет- 
ромъ 0,145 с., замедлявшій только 
дѣйствіе пилы.

VI. Сверлильные станки — слиш
ком ъ слабы для I" дыръ и снабжены 
передаточными роликами, умень
шающими полезную работу станка. 
Вообще эти станки не были приспособ- 
леныдлясвоегоназначенія, а годились 
болѣе для сверленія дыръ въкотѳль- 
номъ желѣзѣ, нежели для рельсовъ.

VII. Локомобиль 8-сильный об- 
служивалъ 6 пилъ и 2 сверлиль
ныхъ станка, что давало 8 /1 0 = 0 ,8 0  
силы на станокъ.

Курская мастерская.

Малаго діаметра (35 мм.) одного 
изъ лучшихъ фрапцузскихъ заводовъ 
Panard и Levassenr. Тонкія. Твер
дой стали. Рѣжутъ безъ точки до 
15 рельсовъ.

Установлены на уровнѣ пола, что 
значительно способствуете свободѣ 
дѣйствія рабочихъ.

Рычаги станковъ иочти что не 
дрожать.

На валу пилы насаженъ шкивъ 
меныпаго (0,12) діаметра, чѣмъ на 
рабочемъ валу (0,35). Вслѣдствіе 
сего достигается большая скорость 
пилъ, такъ какъ при одномъ обо
рот^ шкива на валу—шкивъ на пилѣ 
оборачивается 3— 4 раза, а въ 
зависимости отъ сего и пила пилить 
въ столько-же разъ скорѣе.

На валу пилы сидите еще 2-й 
холостой шкивъ, служащій для оста
новки пилы на время подачи и вы
нутчя рельсъ.

Нѣтъ ничего подобиаго.

Станокъ гораздо болѣе цѣлесо- 
образной конструкціи, съ непосред
ственной передачей силы отъ шкива 
рабочаго вала на шкивъ сверлиль- 
наго станка.

Въ 3 силы—обслуживаете только 
2 пилы и 1 станокъ, что даетъ 1 
силу на станокъ.
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Въ виду выгаеизложенпаго для уиорядоченія работъ въ Московской ма
стерской было предположено произвести въ ней нижеслѣдующія работы:

1) Передѣлать пильные станки и передачу согласно сдѣланныхъ выше 
замѣчаній.

2) Смѣнить пилы пилами указаннаго клейма.
3) Понизить фундаменте станковъ, со сдѣланіемъ въ стѣнкахъ зданія

сквозныхъ продольныхъ отверстій высотою на 0,01 выше головки рельсовъ.
4) Смѣнить сверлильные станки.
5) Оставить одинъ пильный станокъ запаснымъ на случай порчи, ра

ботая лишь 5 пилами.
Кромѣ того выяснилась необходимость подчинить въ отногаеніи надле

жаща,™ ухода, за, локомобилемъ—машиниста рельсорѣзки мѣстному Началь
нику участка Тяги, оставивъ во всемъ оетальномъ (станки, топливо и т. п.)
его иодчипеннымъ мѣстному Начальнику участка Бути (въ Кѵрскѣ маши
нисте обслуживающій локомобиль -отъ депо).

Въ настоящее время часть перечисленныхъ улучшеній приведена въ 
осѵществлепіе, и производительность мастерской нѣсколько увеличилась, 
хотя и не на столько, какъ это несомнѣнно имѣло-бы мѣсто, если-бы фун
даменты иилъ были-бы понижены до уровня земли, чего еще не сдѣлано.

Изъ другихъ рельсорѣзочныхъ мастерскихъ, ведущихъ обрѣзку рельсовъ 
сравнительно ва широкую ногу можно отмѣтить мастерскую Либаво-Ромен- 
ской желѣзпой дороги на стаяціи Бахмачъ при мастерскихъ Службы Тяги. 
Двигателемъ служите горизонтальная 10-ти сильная машина. Число пиль- 
ныхъ станковъ —четыре. Сверлильныхъ— также четыре. Стоимость обрѣзки 
одного конца, считая и просверленіе дыръ 22 коп.

Рельсорѣзочная мастерская Самаро Златоустовской дороги устроена на 
ст. Миньяръ и открыла свои дѣйствія въ концѣ 1898 года.

Помѣщеніе ея представляете холодную постройку площадью 4 ,93X 
X  11,00=54.23 квадр. саж.

Помѣщеніе это строилось управленіемъ дороги хозяйственнымъ способомъ 
и обошлось въ 2500 р., считая въ томъ чкслѣ фундаменты подъ станки
(высотою надъ землей 0,40 саж.) и двѣ открытия платформы для нагрузки
и выгрузки рельсъ, размѣрами въ 5 0 x 5 ,0 0  кв. саж.

Оборудовано это иомѣщеніе:
1. Керосиновымъ двигателемъ въ 8 лотадиныхъ силъ;
2. 4-мя двойными сверлильными станками для рельсъ;
В, 4-мя круглыми пилами для рельсъ и
4. Станкомъ для обточки иилъ.
Все это оборудоваиіе изготовлено и установлено на мѣстѣ тѣмъ же заводомъ 

братьевъ Бромлей въ Москвѣ за оптовую сумму въ 6500 руб., причемъ въ эту

г
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сумму вогали, кромѣ вышеперечисленныхъ предметовъ, главный валъ съ ре
менной передачей, 8-мь заиаснкхъ круглыхъ пилъ и 4 наждачныхъ круга, 
для обточки пилъ.

Штатъ мастерской состоите: изъ машиниста-слесаря, десятника и 12 че- 
ловѣкъ иостоявныхъ рабочихъ.

Расходъ на обрѣзку и нросверливаніе одного конца выражается покуда 
34 копѣйками, каковая сумма составляется изъ стоимости рабочей силы на 
нагрузку и выгрузку и обрѣзку—0,225 р., стоимости матеріала- 0,073 руб. 
и стоимости ремонта и возобновленія инвентаря —0,019.— Указанную цифру, 
впрочемъ, управленіе Самаро-Златоустовской дор. не считаете окончательно вы
ясненной, въ виду сравнительно недавняго начала работе.

Обрѣзка одного конца рельса производится: при новыхъ нилахъ, въ 
зависимости отъ твердости рельса, отъ 17— 32 минутъ,—при старыхъ пи- 
лахъ отъ 25 минутъ до 1 часа 10 минутъ.

Просверленіе дыры, съ послѣдующимъ фрезованіемъ, для приданія ей 
овальной формы, требуете отъ 13 — 17 минутъ.

Въ зависимости отъ этого, какъ иоказалъ опытъ, производительность 
мастерской, имѣющей 4 станка, колеблется отъ 50—70 рельсовъ (обрѣзан- 
ныхъ съ обоихъ концовъ и съ просверленными дырами) нъ 12-ти часовой 
рабочій день.

Кромѣ перечисленных!, мастерскихъ устраивается въ настоящее время 
еще рельсообрѣзочная мастерская: а) на Николаевской желѣзной дорогѣ на 
ст. С.-Петербургъ, въ видѣ итдѣленія при мастерской Ол. Пути, гдѣ кромѣ 
рельсообрѣзочнаго предположены отдѣленія: кузнечное и слесарно-сборное 
(сборка небольшихъ стронильныхъ фермъ, мостовъ, усиленіе фермъ и т. п.).
б) на Сибирской дорогѣ, гдѣ устраивается рельсорѣзочная мастерская съ па- 
ровымъ двигателемъ. Для сей послѣдней рельсообрѣзочные и сверлильвые 
станки поставлены фирмою бр. Бромлеи, а станки для точки пилъ москов
скою фирмою Пло.

§ 4. Рельсообрѣзочные станки. Какъ на типы пильныхъ станковъ,
приводимыхъ въ дѣйствіе механическою силою можно указать: а) на пиль
ный станокъ тина мастерскихъ Юго-Западной дороги и б) на довольно ра
спространенный станокъ фирмы бр. Бромлей.

Первый изъ нихъ показавъ на чертежахъ 8 и 8 и устроенъ слѣ- 
дующимъ образомъ: на двутавровомъ отрѣзкѣ желѣзной балки А, длиною 
въ 1300 мм., укрѣнлены три желѣзные кулака к, к' и съ мѣдными
втулками, чрезъ которыя проходите валикъ в, в) на концѣ этого валика, 
выходящемъ изъ-за станины, насаженъ шкивъ ПІ діаметромъ въ 300 мм., 
а на другомъ концѣ, между кулаками и к", вадѣтъ и заклиненъ шпон
ками стальной червя къ ч, сцѣпляющійся съ шестерней 3, сидящей на
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общей съ пилою оси О. P —ручка, приклепанная къ станинѣ и Г передвиж
ной грузъ для нажима пилы на обрѣзываемый рельсъ. Такъ какъ пила при 
подкладкѣ рельса должна прип сниматься, а при пиленіи опускаться, то 
станокъ спабженъ тремя цапфами Ц, средняя изъ коихъ привернута къ 
станинѣ, а двѣ крайнія къ стулу Л, и черезъ всѣ три пропущена ось вра- 
щенія станка Oj Ог.

Отулъ Л, составленный изъ деревянныхъ брусьевъ, скрѣпленныхъ бол
тами и угольниками, прикрѣпленъ къ основной рамѣ М, на которой стоитъ 
станокъ; къ ней же по обѣ стороны привернуты подставки П, П, въ кото
рыхъ и закрѣпляется накладками H H обрѣзываемый рельсъ

Рельсообрѣзочиый станокъ системы Бромлей, какъ видно изъ чертежа 9 
имѣетъ много общаго со станкомъ Юго-Западныхъ дорогъ, отличаясь отъ 
сего нослѣдняго лишь нѣсколько болѣе прочнымъ усгройствомъ. Надъ пилою 
помѣщена кружка съ мыльною водою.

§ 5. Сверлильные станки. Изъ ручныхъ сверлильныхъ станковъ. кромѣ 
упомянутаго выше, при оішсаніи сверлильнаго станка Риго-Орловской дороги, 
неивмѣнно соединенна™ съ таковымъ сверлильнаго приспособленія С (чер. 2) 
можно указать на чрезвычайно удобный переносный америкавскій станокъ. 
изображенный на чертежахъ 10 и 11.

Станокъ этотъ состоите изъ станины А, сверлильнаго приспособлена 
С С съ рукоятками P1 и P2 и двумя крючьями К К, при помощи которыхъ 
оні, захватываете рельсъ, въ которомъ нужно сверлить дыры.

Главное удобство станка то, что имъ можно сверлить отверктія въ рель- 
сахъ, лежащихъ въ пути безъ опасенія схода ноѣзда, такъ какъ передъ 
проходомъ поѣздовъ крючья К К и вся станина откидываются въ габарит
ное разстояніе, какъ показано на чертежѣ 11.

Изъ механическихъ сверлильныхъ станковъ слѣдуетъ отмѣтить станокъ 
Юго-Западныхъ мастерскихъ (черт. 12 и и станокъ московской фирмы 
Бромлей, изображенный на чертежѣ 13.

Сей послѣдній имѣетъ то важное преимущество, что имѣл два счерла 
позволяете одновременное сверленіе двухъ дыръ для болтовъ, что въ об- 
щемъ значительно удешевляете работу.

Дыры для болтовъ сначала центрируются ири помощи керна по особому 
шаблону, на который центры дыръ нанесены въ строгомъ соотвѣтствіи съ 
центрами будущихъ болтовыхъ отверстій. Простѣйшаго устройства шаблонъ 
показанъ на чертежахъ 14— 15 и состоите, какъ нетрудно видѣть, изъ по
лосы котельнаго желѣза А, шириною въ рельсовую шейку съ загнутымъ 
торцовымъ концомъ а и двумя отверстіями б, находящимися другъ отъ 
друга на разстояніи центровъ будущихъ болтовыхъ дыръ и достаточно ве- 
ликихъ для пропуска осгрія керна. Иногда такой шаблонъ снабжается осо
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бою рукояткою Р. Въ такомъ видѣ гааблонъ прикладывается къ торцу ле- 
жаіцагѳ подъ сверлильнымъ станкомъ рельса, н слесарь, отмѣтивъ при его 
помощи центръ болтовыхъ дыръ, опускаете на нихъ сверло и пускаете это 
иослѣднее въ дѣйствіе. Скорость сверленія одной дыры отъ I 1Z2 до 3 ми
нуте, смотря по твердости рельса.

§ 6. Пилы. Діаметръ круглыхъ иилъ (черт. 16), употребляющихся при 
рѣзкѣ рельсовъ колеблется въ предѣлахъ отъ 18" и до 30" (46С мм. до 
766 мм.). Лучше всего брать, какъ показываете практика нѣкоторый средній 
діаметръ въ 22"— 24". Толщина пилъ обыкновенно 3 мм. Наилучшими ки
лами оказываются пилы французской фирмы Panard и Levasseur. Пилы эти 
введены въ Курской и Московско-Нижегородской рельсорѣзочвыхъ мастер
скихъ и нріобрѣтены также и для Сибирской дороги. Слѣдуетъ замѣтить, 
что въ общемъ желѣзные рельсы рѣжутся иилами гораздо труднѣе и мед- 
леннѣе, нежели рельсы стальные. Пила, можно сказать, какъ-бы „вязнете“ 
въ желѣзномъ рельсѣ. Въ личной моей практикѣ бывали случаи, что вполнѣ 
остроотточенная пила, рѣзавшая стальной рельсъ въ какихъ нибудь 5— 10 
минуте, употребляла на отпилку желѣзнаго рельса Демидова отъ 40 ми
нуте до 1 часу! Тоже явленіе подтверждается и изъ опыта Риго-Орловскои 
и Юго-Западныхъ желѣзныхъ дорогъ.

Понятно, что иослѣ отрѣзки изкѣстнаго количества концовъ пилы при
тупляются и требуютъ отточки. За норму такого количества можво принять 
для желѣзныхъ рельсовъ отъ 12 до 20 концовъ, для сталыіыхъ отъ 20 до 
60 концовъ.

§ 7. Точильные станки. Для отточки иступившихся концовъ пилъ 
употребляются различна™ устройства точильные станки, какъ ручные, такъ 
я приводные. Лучше пользоваться сими дослѣдннми, такъ какъ благодаря 
равномѣрному ходу машины у пилъ, отточенпыхъ еханически, зубья полу
чаются всѣ одинаковой величины и равно отшлифованные. Шлифовальные 
кружки или въ видѣ однореберныхъ наждачныхъ шайбъ ПІ (черт. 17) или въ 
въ видѣ двуреберныхъ наждачныхъ круговъ H (черт. 18). Точильный станокъ, 
показанный на чертежѣ 17 дѣлаетъ до 800 оборотовъ въ минуту. На обтачивае
мый зубъ должна при этомъ постоянно капать вода, помѣщенная въ находящейся 
надъ точильной шайбой Ш кружкѣ К.

При точкѣ слѣдуетъ наблюдать, чтобы съ шайбой Ш соприкасались 
одни острія зубьевъ, но отнюдь не весь зубъ по всей своей длинѣ. Чертежъ 
18 показываете точильный станокъ съ двуребернымъ наждачнымъ кругомъ 
поставки московской фирмы ІІло. Такого рода станки введены между про- 
чимъ при рельсорѣзочной мастерской на станціи Москва-Нижегородская и 
и пріобрѣтены также для Сибирской дороги. Изъ личнаго двухлѣтнято 
опыта я вынесъ убѣжденіе о полной ихъ пригодности. Замѣчу только, что,
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хотя станокъ этого рода и снабжеиъ предохранительнымъ козырькомъ, дабы 
отлетающія при точкѣ, въ видѣ огневыхъ искръ, частицы раскаленнаго наж
дака не могли-бы иричивить вреда рабочему, производящему отточку, но 
лучше, если сей послѣдній будетъ на время работы надѣвать особые предо
хранительные очки съ боковыми глазными сѣтками.

Если нарѣзка пилъ настолько износилась, что уже не поддается точкѣ—то, 
если діаметръ пилы это еще позволяете, необходимо ее отжечь, сточить изно
сившуюся нарѣзку, наклепкою въ торецъ расширить пилу по всей окружности, 
нарѣзать зубья, чтобы они имѣли нѣсколько большую ширину, чѣмъ тѣло 
пилы и закалить затѣмъ пилу въ сурѣиномъ маслѣ. Въ зависимости отъ 
своего первопачальнаго діаметра каждая пила можетъ выдержать отъ 5 до 
7 такихъ возобновлен«.

Въ заключеніе настоящаго очерка считаю веобходимымъ повторить, что 
главными условіями обезпеченія правильности успѣха и дешевизны устрой
ства рельсорѣзочныхъ мастерскихъ слѣдуетъ, полагаю считать:

1) Устройство мастерской въ такомъ мѣстѣ, гдѣ съ одной стороны была 
бы удобна выгрузка подаваемыхъ къ обрѣзкѣ рельсовъ и размѣщеніе въ 
штабеля по такому разсчегу, чтобы можно было совершенно свободно пода
вать рельсы изъ штабелей въ мастерскую; съ другой — такое-же удобное 
мѣсто для складыванія отрѣзанннхъ рельсовъ въ штабеля по сортамь и 
для дальнѣйшей погрузкѣ къ мѣстамъ потребленія. Поэтому полезно, чтобы: 
а) у каждой мастерской былъ-бы свой особый разгрузной и погрузной путь 
и б) вокругъ нея была-бы б лылая, по возможности, ровная площадь.

2) Станки для пилки и сверленія дыръ долкны располагаться или въ 
уровень или возвышаться лишь на самую ничтожную высоту (0,10— 0,12 
оаж.) надъ поломъ мастерской.

3) He слѣдуетъ гоняться за дешевизной рельсовыхъ пилъ, а выбирать 
непремѣнно наилучшія сорта, такъ какъ они, какъ показываеть опытъ, съ 
избыткомъ окупятся ио сравненію съ болѣе дешевыми.

4) Вѣдѣніе мастерской должно быть поручено мѣстному Начальнику 
участка съ подчиненіемъ лишь машиниста двигателя, въ смыслѣ исправнаго 
и безоиаснаго содержанія такового, мѣстному Начальнику участка Тяги.
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