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робости техники и техническая заметки.

Еще о расход% челоейко-чаеовъ на текущемъ ремонт^ паровозовъ.

Въ дополнеше къ замТткъ о фактическсмъ расход^ рабочей си­
лы на 100 паровозо-верстъ на Таежномъ участий тяги, помещенной 
въ №№ 1-2 ВЪстника т, г., небезынтереснымъ представляется привести 
справку по тому же вопросу, использовавъ данныя анкеты, произве­
денной Управлешемъ сл, тяги Томской дороги въ началЪ 1915 года. 
Некоторые участки тяги весьма добросовъстно отнеслись къ постав­
ленной задач'Ь и дали достаточный свЪдфшя, характеризующ1я положе- 
Hie дЪла на текущемъ ремонгЬ паровозовъ, въ отношенш расхода ра­
бочей силы. Въ нижеслТдугощемъ приводятся эти св'ЬдЪшя для участ- 
ковъ тяги Н—Удинскаго, Зиминскаго и Бо'-отольскаго, какъ предста- 
вившихъ тогда наиболее солидный и надежный цифровой матер1алъ.

У ч а с т о к ъ

т я г и .
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н а  т е к у щ е м ъ  
р е м о н г Ь  з а  я н ­
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У п л о ч е н о  н а  

100  п а р о в о ­

з о - в е р с т ъ .

С р е д н я я  п о ­

д е н н а я  п л ата  

м а с т е р о в ы х ъ

П р и х о д и т с я  н а  100 

п а р о в о з о - в е р с т ъ  

ч е л о в Ъ к о -ч а с о в ъ .

Б о г о т о л ь с к ш 9 1 2 .2 5 8 1 1 9 8 3  р . -23 к. 1 р .  31  к . 1 р .  2 8  к. 9 ,2 5

Н -У д и н с к ш . 1 .4 5 1 .7 4 2 196 0 5  р . 5 4  к. 1 р .  3 5  к. 1 р . 2 9  к. 9 ,5 0

З и м и н с ш й . 1 .1 3 0 .6 8 3 1 6 1 7 6  р . 9 3  к. 1 р . 4 3  к. 1 р .  43  к. 9 ,0 0

Если принять примерное распределение расхода рабочей силы 
между сер1ями паровозовъ въ той пропорцш, какъ было указано въ 
№  1-2 В-Ьстника, т. е. сер. О, К и С: сер. 1: Сер. © =  I: I, 16: 1, 57, а 
распред'Ьлеше общаго пробега между сер1ями паровозовъ пропор- 
ц1ональнымъ количеству находившихся на каждомъ участк-Ь парово­
зовъ посер1ямъ, каковое количество усматривается для начала 1915 г. 
изъ нижепомТщаемой таблицы, то получимъ следующая цифры расхода 
челов-Ько-часовъ по сер1ямъ паровозовъ:
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У ч а с т о к ъ . С е р ш  п а ­
р о в о з о в ъ .

Ч и с л о  п а р о ­
в о з о в ъ .

Ч и с л о  ч е л о в Ь к о -  
ч а с о в ъ  н а  1 0 0  
п а р о в о з о в е р с т ъ .

П Р  И  М  Ъ  Ч  А  Н  I Е .

Б о г о т о л ъ . 0 15 7 ,1 0 О п р е д Ь л е ш е  ч и с л а  ч е л о в Ь к о -ч а -  
с о в ъ  д л я  п а р о в о з о в ъ  с е р ш  0  п р о -

Я I и 8 ,2 5 и з в о д и л о с ь , и с х о д я  и з ъ  с л Ь д у ю щ а г о  
у -1я: N X  а =  О  X  х  -p-I X  1 Д 6 Х

» © 26 11 ,10 х  4 -  0  X  1 ,5 7  X  х , гдЪ  N  — о б ­
щ е е  ч и с л о  п а р о в о з о в ъ  н а  у ч а с т к Ь ,

Н -У д и н с к ъ . к, с 16 7 ,8 0 а - с р е д н е е  ч и с л о  ч е л о в Ь к о  ч а с о в ъ  
н а  1 0 0  п а р о в о з о - в е р с т ъ  и з ъ  п р е д ы -

” 0 21 7 ,8 0 д у щ е й  т а б л и ц ы ,  О , I  и 0  ч и с л о  п а ­
р о в о з о в ъ  п о  с ер 1 я м ъ  н а  у ч а стк 'Ь ,

я I 12 9 ,1 0 а  х -  и с к о м о е  к о л и ч е с т в о  ч е л о в Ь к о -  
ч а с о в ъ  д л я  с е р ш  О .—

я 0 25 1 2 ,2 0

З и м а . 0 27 7 ,2 0

я • I 13 8 ,4 0

Я 0 2 5 1 1 ,3 0

Изъ последней таблицы усматривается;
1) расходъ челов'Ько-часовъ на 100 паровозо-верстъ на участкахъ 

Боготолъ, Н-Удинскъ, Зима, въ началТ 1915 года, былъ близокъ къ- 
зарегистрированному на Таежномъ участк'Ь для конца 1916 года и 
начала 1917 года, до революцш.

2) наиболее экономными участкомъ, въ смыслЬ расходсжашя че- 
ловЬко-часовъ, въ начала 1915 года былъ Боготольскш, несмотря на 
небольшое число паровозовъ, находившихся въ его распоряжении, что, 
говоря вообще, должно было бы служить яротивопоказашемъ къ воз­
можности организацш дешеваго ремонта, ибо имелось меньше дан- 
ныхъ для постановки его на началахъ крупнаго хозяйства. Любопытно, 
что и качественная постановка ремонта на этомъ участкЬ всегда сто­
яла выше, чЬмъ гдЬ либо на другихъ участкахъ Томской дороги.

И. Н. Бутаковъ.

Энергетическая карта России,

Въ Л» 2 „ИзвЬспй особаго совгйщав1'я по топливу" Гр. Еваша под- 
яштаетъ очень важный для рацюнальваго руководительства судьбами русскаго 
народнаго хозяйства вопросъ— объ опредЬлеши и изучепш псточвиковъ ме­
ханической и тепловой энерпи, которыми располагаете страна.

Главнейшая нущошльппя задача русской технологии!ской наука заклю­
чается въ облегчен!и и ускорена всторическл пеизбЬжгап) процесса ииду- 
ст!нал0зацщ Роем, въ очищевш этого процесса отъ элемента случайности н 
соирйженныхъ ст> ннмъ болезненных» явленш.


