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Известно, что обеспечение работоспособного состояния системы смазки силовых агре-

гатов различных технологических и транспортных машин обуславливает возникновение от-
казов данных агрегатов в целом, поскольку их доля отказов в эксплуатации довольно велика. 

Практика использования в конструкции системы смазки моторно-трансмиссионных 
агрегатов центробежных фильтров очистки масла с реактивным приводом выявила сни-
жение эффективности фильтрации масла на режимах, характеризующихся малой произво-
дительностью масляных насосов. Также возможна снижение фильтрационной способно-
сти и по другим причинам [1].  

По этой причине оценку работоспособного состояния указанной системы необходи-
мо производить и по параметру частоты вращения ротора центробежного фильтра, в слу-
чае его использования, наряду с фильтрами объемного типа. Данный параметр работы 
вместе с параметрами давления и температуры масла в системе обеспечит достоверность 
постановки диагноза при оценке технического состояния конкретного агрегата. Суще-
ствующие способы оценки работоспособности систем смазки, в конструкции которых 
предусмотрен центробежный фильтр, малоинформативны и обладают высокой трудоём-
костью [2, 3]. В связи с этим работы, направленные на диагностирование системы смазки 
силовых агрегатов, являются актуальными. 

С целью определения работоспособности системы смазки силовых агрегатов по па-
раметрам её работы был разработан оригинальный прибор [4]. Прибор предназначен для 
диагностирования системы смазки силовых агрегатов мобильных машин на основании 
трех регистрируемых параметров (частота вращения ротора центробежного фильтра, дав-
ление и температура жидкости в системе). 

При испытаниях разработанного прибора выяснилось, что отслеживание параметров 
системы по трем датчикам дает не полное представление о работе диагностируемой си-
стемы. Поэтому было принято решение дополнительно внедрить в схему микроконтрол-
лера еще как минимум 2 датчика: индуктивный датчик; датчик давления. Также принято 
решение о переходе на использование отечественных индуктивных датчиков, поскольку 
выбранные датчики обладают более высокой скоростью и дальностью срабатывания. 

 
Рис. 1. Модернизированная версия прибора для диагностики системы смазки силовых агрегатов 

самоходных и транспортных машин 
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Частота опросов датчиков микроконтроллером составляет 1 Гц. Вывод показаний на 
LCD-экран и запись на съемный носитель происходит также c частотой 1 Гц. При необхо-
димости частоту опроса датчиков можно изменить. При этом максимальная частота опро-
са датчиков составляет 10 Гц. Данное ограничение связано с параметрами работы микро-
контроллера.  

Внедренные усовершенствования позволили расширить диапазон регистрируемых 
параметров для различных силовых агрегатов. 
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